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Problemstellung

®m Entwicklung des Baugebiets
»Sudlich Lerchenhain® mit
etwa 6,1 ha am sidlichen N e : a8
’ / Durchgangsverkehr
Ortsrand

® Untersuchung der Auswirkungen
auf den sud-o6stlichen Bereich

m Wachsende Bedeutung der Stein-
stralde und Bodelschwinghstralde
far den Durchgangsverkehr

® Erarbeitung von Malinahmen-
vorschlagen zur Verbesserung der
Gesamtsituation

& Richtung K 11412
5 und B 525 / Richtung K12/11
7 und B 525
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Analyse - verkehrliche Situation

m Auswertung der Verkehrsstarken

| @3 richtungsbezogene
Verkehrsstéarken in [Kfz/3h]
: Ein- und Ausfahrquerschnitte:
| @D BodelschwinghstraRe
@ steinstraie
o Antonistrale
? o Lerchenhain

aus vorangegangenen Untersuchungen
und aktuellen Erhebungen

m 20 % Durchgangsverkehr im
Gesamtgebiet

®m 50 % auf der Verbindung Stein-
stral3e/Bodelschwinghstrale

m Steigende Bedeutung der Verbindung
SteinstraRe — K 12/K 11/B 525

B Linienbusverkehr innerhalb des
Wohnquartier (S 60)
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Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

B Anwendung eines formalisierten und bundesweiten Verfahrens zur
Abschatzung des Verkehrsaufkommen durch Gebietsentwicklungen
(Verfahren nach D. Bosserhoff)

m Entwicklungsszenarien:

— Szenario | mit 90 WE und etwa 620 Kfz/24h
— Szenario Il mit 160 WE und etwa 1.100 Kfz/24h

B Anwendung ortspezifischer Kenndaten zur Mobilitat und Haushaltsgrol3e

BezugsgroRe  Nutzergruppe  Anzahl héy:;?;:;it Wege mlt\gl Besegtrzal:jngs- Ver-/ Entsorgung Kfz-Fahrten
[Pers.] [Wege/Pers.] [Fahrten] [%] [Pers./Pkw] [Lkw/T ag] [Kfz/24h]
Bewohner 288 4,0 1.152 70% 1,5 538
90 WE Besucher 115 90% 1,5 69
Ver-/Entsorgung 0,05 je Einwohner 14

BezugsgroBe  Nutzergruppe Anzahl ha":Jvfeigz;it Wege :’:}L‘;I Besztrzal:ings- Ver-/ Entsorgung Kfz-Fahrten
[Pers.]  [Wege/Beschéftigtem] [Fahrten] [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Tagl [Kfz/24h]
Bewohner 512 4 2.048 70% 1,5 956
160 WE Besucher 205 90% 1,5 123
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Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

B Betrachtung eines weiteren Szenarios bei Erweiterung des Baugebietes
um weitere 3,0 ha (Annahme von etwa 50 WE)

B Zunahme des zusatzlichen Verkehrsaufkommens um weitere
etwa 340 Kfz/24

Szenario lll (Erweiterung um 3 ha)

BezugsgroRe  Nutzergruppe  Anzahl h'a'v:;gz-eit Wege I-Itlrlllt\c/all Besc;’c:al:’ngs- Ver-/ Entsorgung Kfz-Fahrten
[Pers.] [Wege/Beschaftigtem] [Fahrten] [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Tagl [Kfz/24h]
Bewohner 160 4 640 70% 1,5 299
50 WE Besucher 64 90% 1,5 38
Ver-/Entsorgung 0,05 je Einwohner 0
| Gesamt | 337 |
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Umlegung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
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Verteilung/Umlegung
®m Annahme eines vergleichbaren Routenwahlverhaltens

m Aktuelle ErschlielRungsstruktur beglinstigt den B
Durchgangsverkehr (keine geschlossene Erschliel3ung) ;}

B Annahme: Erhéhung des Durchgangsverkehr durch
das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten
Flachenentwicklungen

40

B Tageszeitliche R SO B 2inhome des Durd |

gangsverkehr

| = Zielverkehr

Verteilung mit

ortsspezifischer
Tagesganglinie
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Richtung K 114112
und B 525
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Umlegung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
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Prognosebelastung

m keine allgemeine Verkehrszunahme
m Zunahmen treten lediglich durch lokale Entwicklungen ein (Baugebiet)

m Leistungsfahigkeitsbetrachtung fur den Erschlielungsknotenpunkt
Elisabeth-Selbert-Strafl3e/Dilmener Stral3e/Planstralde

Baugebiet
Sidlich Lerchenhain

Baugebiet
Sudlich Lerchenhain
6.1 ha

' l K
Szenario | (90 WE) Szenario Il (160 WE)

J§y N 4
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Bewertung des Verkehrsablaufs

m Uberpriifung von zwei vorfahrtgeregelten Knotenpunkten:
— Variante I: vorfahrtberechtigte Hauptverkehrsstral3e
— Variante Il: Kreisverkehr

m Die Bewertung des Verkehrsablaufs erfolgt auf Grundlage des
,Handbuchs fir die Bemessung von Straldenverkehrsanlagen”
(HBS 2009) nach Qualitatsstufen (Einzelknotenbetrachtung)

m Ziel ist das Erreichen einer ausreichenden Verkehrsqualitat

(Stufe D) fir alle betrachteten Knotenpunkt

Qualitats- —

=gk | =ios

B =20s
c <130s ausreichende

Verkehrsqualitat
D <70s | _ <45s “

{ —< 2R
= 100s >45s nicht mehr ausreichende

>100s Al EIEEER A Verkehrsqualitét

) Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem
SHP Ingenleure Handbuch fir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (Fassung 2009)



Bewertung des Verkehrsablaufs

Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

m Beide Knotenpunktvarianten weisen eine hohe Leistungsfahigkeit fur
die beiden betrachteten Szenarien auf und kénnen das zu erwartende
zusatzliche Verkehrsaufkommen problemlos abwickeln

el ;
l 2

c 6
:
-

Qualitats- 'S
_—— 2

0

Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

22 Ruckstauldnge in m (S=90%)
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Anbindung des Baugebietes

®m Kreisverkehr
— D=30m

— regelkonforme
Uberquerungshilfen fir
den Rad- und FulRverkehr

— Fahrbahnteiler in den
Zufahrten

— Verdeutlichung der
Ortseingangssituation

— hohe Leistungsfahigkeit
— ggf. Grunderwerb notwendig

— Alternative: Minikreisverkehr

SHP Ingenieure




MaRRnahmen zur Verkehrsbeeinflussung

Variante 1 Variante 2
Keine MaRnahmen Vermeidung von Durchgangsverkehr

- Steigerung des Durchgangsverkehr ist - Beeinflussung/Reduzierung des

zu erwarten Durchgangsverkehrs

- Erhalt der guten ErschlieRungsqualitéit - Verbesserung der Wohn- und

- Gute Flexibilitat des Gesamtsystems Aufenthaltsqualitat

- Einfluss auf Wohn- und - Einschrankung der ErschlieBungs-
Aufenthaltsqualitat nimmt zu qualitat

- Umwege fiir Bewohner maglich

Vorschlag | - Reduzierung des DV

Vorschlag Il - Teilentlastung vom DV

Vorschlag lll - Vermeidung von DV
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MaRnahmen zur Verkehrsbeeinflussung

Maglichkeiten zur Verkehrsbeeinflussung

Betrieblich m Beteiligung

- Temporeduzierung - Aufpflasterung - Sensibiliserung

- Einbahnstral3e - Markierung - Offentlichkeitsarbeit
- Durchfahrtverbote - Einengungen - Verkehrssicherheit

- Fahrradstral3e - StralBenraum- - Wohnqualitat

- verkehrsberuhigter gestaltung
Bereich

- LSA-Steuerung

- Parkraumanordnung
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MaRnahmen zur Verkehrsbeeinflussung
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Vorschlag | (Reduzierung)

®m Vorteil:

— Senkung des
Geschwindigkeits-
niveaus

— Verbesserung der
Verkehrssicherheit

& Teilauaufpflasterung
i (mit OV Befahrbarkeit) |

— Qute Flexibilitat des
Gesamtsystems

® Nachteil:

— Einfluss auf DV ist s % 1_ "
begrenzt aber méglich | T NG

— baulicher Aufwand

Richtung K 11/12
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MaRnahmen zur Verkehrsbeeinflussung
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Vorschlag Il (Teilentlastung)

LSA-/Knotenpunkt-
Optimierung

®m Vorteil:

— geringer Aufwand
(Beschilderung)

— Teilentlastung vom
Durchgangsverkehr

o8l Einrichtung Einbahnstra® A
¥ (Rad-und FuRverkehr frei) @8 <

— Verbesserung der

Wohnqualitat |

B Nachteil:

— Verkehrsverlagerungen

Durchfahrtsbeschrankung ¢
(landwirtschaftl. Verkehr [

— UmWegngelt L-‘;‘-',r:‘_‘ [\ ¢ .4 I EL Radveehrfrei)

— Erschlieldungsqualitat

Richtung K 11112 \
und B 525 P4 A Richtung K12/11
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MaRnahmen zur Verkehrsbeelnflussung

Vorschlag Ill (Vollentlastung)

®m Vorteil:

— Vollstandige Entlastung 1.
vom Durchgangsverkehr /=

— Quartiersbezogene
ErschlieRung

— Hohe VerkehrSS|cherhe|t
und Wohnqualitat

B Nachteil:

— Umwegigkeit

— Erschlieldungsqualitat

N Cl a0 e e (> oy
I~ J Richtung K 11412 B . [
SHP Ingenieure : .und B'525 : \ s Richtung K12/11

frei und B 525



Fazit und Zusammenfassung

m Baugebiet ,Sudlich Lerchenhain” geht mit einem zusatzlichen
Verkehrsaufkommen von etwa 620 Kfz/24h (90 WE) bis 1.100 Kfz/24
(160 WE) einher

® Die verkehrliche Abwicklung am ErschlieBungsknotenpunkt und im
Verlauf der Dulmener Stral3e ist verkehrlich unproblematisch

m Die ErschlieBungssituation benachbarter Wohnquartiere und die raumliche
Lage von ,Versorgern” fuhrt zu Durchgangsverkehr, der sich zukinftig
erhohen wird

m Zusatzliche Verkehrsbelastungen in den Wohnquartieren sind zu erwarten,
konnen aber abgewickelt werden (zu Lasten der Wohnqualitat)

® MalRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs sind aus
verkehrlicher Sicht sinnvoll, dabei sollte ein Kompromiss zwischen guter
ErschlielBungsqualitat und Vermeidung des Durchgangsverkehrs gefunden

werden (z. B. Vorschlag 1)
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